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Elektrisch gesteuerter Sicherheitsgurtaufroller 

SicherheitsgurtaufrollGr fur insbesondere Kraftfahrzeu- 
ge mit einem von einem fahrzeugsensitiven und/oder 
gurtbandsensitiven Steuersystem angesteuerten Blok- 
kiermechanismiis, Wobei .das Steuersystem: eine aufien- 
verzahnte an die GurtweM'e gekoppelt^^ relativ zu.die- 
ser verdrehbare Steuerscheibe und eine mit dieser zu- 
sammenwirkende und im Auslosefall die Steuerscheibe 
durch El ng riff in deren AuBenverzahnung festlegende 
Sperrklinke umfaf^t, wobei die Sperrklinke von einem sen- 
sprgesteuerten Elektromagneten in dessen erregtem Zu- 
stand aufSer Eingriff mit der AulSenverzahnung der Steu- 
erscheibe gehalten Lirid bei stromlosem Elektromagneten 
durch Federkraft in Eihgriff mit der Auf^enverzahhung der 
Steuerscheibe bewegt ist, und wobei eine Eihrichtung 
zum Festhalten der Sperrklinke in deren Freigabestelluhg 
fur die Steuerscheibe bei aufgewickeltem Gurtband und 
stromiosen Elektromagneteri und zur Freigabe der Sperr- 
klinke bei einem vorbestirnmten Abwickelzu stand des 
Gurtbandes mit einem reibschlCissig an die Drehung der . 
Gurtwelle gekoppelten und durch eine an den Anlegevor- 
gang des Gurtbandes anschlief^ehden Riickdrehung der 
Gurtwelle in Aufwickelrichtung die Freigabe der Sperr- 
klinke auslosenden Schfepphebel vorgesehen ist, da- 
durch gekennzeichnet, dafi der Schlepphebel (26) in sei-. 
ner die Sperrklinke {15} wahrend des Abwickelvbrganges 
festhaltenden Stellung die Sperrklinke (15) unmittelbar 
beaufschlagt und da^^ an der Gurtwelle (12) zur Abfrage 
des Wickelzustandes ein Zahnraduntersetzungsgetnebe 
(23, 24) mit Drehrichtungsumkehr eines einen Steuerndk- 
ken (2,5) aufweisenden Abtriebszahrirades (24) angedrd- 
net ist und der Steuerribcken (25) bei vollstandig. aufge- 
wickeltem Gurt die Sperrklinke (15) in. ihrer Freigabestel- 
lung f u r die Steu e rsch eibe ( 1 4) f esthalt . - * . ' 



^0 . 




DE 195 41i 43d G 2 



Beschreibung 



2;' 



Die Erfindiing betrifft eihen Sicherheitsguftaufroller fiir 
insbesondere Rraftfahrzeuge mit einem von einem fahr- 
zeugsensitiven und/oder gurtbaridisensitiveri Steuersystem 5 
angesteuenen Blockiermechanismus, wobei das Steuersy- 
stem eine auBenverzahnte an die Gurtwelle gekoppelte urid 
relativ ?;u dieser verdrehbare S teuerscheibe urid eine niit die- 
ser zusammeriwirkende lind im Ausldsefall die Steuer-. 
scheibe diirch Eingriff in deren AuBehverzahnung festle- 10 
gcndc Spcrrklinkc umfaBt, wobci die Spcrrklinkc von cincm 
sensorgesteuerten Elektromagneten in dessen erregtem Zu- 
stand aul3er Eingriff mit der AuBenverzahnung der Steuer- 
scheibe gehalten und bei stromlosem Elektromagneten 
durch Federkraft in Eingriff mit der AuBenverzahnung der 15 
S teuerscheibe bewegt ist, und wobei eine Einrichtung zum • 
Festhalten der Sperrklinke in deren Freigabestellung fiir die 
Steuerscheibe bei aufgewickeltem (lUrtband urid stromlosen 
Elektromagneten und zur Freigabe der Spefrklinke bei ei- 
nem vorbestimmten Abwickelziistand des Gurtbandes mit 20 
einem reibschliissig an die Drehung der Gurtwelle gekop- 
pelten und durch eine an den Aniegevorgang des Gurtban- 
des ansclilieBenden Ruckdrehung der Gurtwelle in Aufwik- 
kelrichtung die Freigabe der Sperrklinke • auslosenden 
Schlcpphcbcl vorgcschcn ist. .25 

Ein gattungsgemaBer SicherheitisgurtaufroUer ist aus der 
. EP 0 46 1 602 Al bekannt; bei SicherheitisgurtaufroLlem mit 
einerri iiber einen sensorgesteuerten Elektrorhagneten akti- 
vierbaren Blockiersystem ist der Gurtaufroller bei stromlo- 
sem; Elektromagneten blbckiert, und diese Blockierung Wird 30 
bei Bestromurig des Elektroinagneten diirch die Bewegung 
der Sperrklinke aufier Eingriff mit der Steuerscheibe aufge- 
hoben; somit besteht bei derartigen- Sicherheitsgurtaufroi- 
lem generell das Problem eines Anschnallens auch bei aus- 
geschalteter Zuhdung des Kraf tf ahrzeuges. Um hier Abhilfe 35 
zu ischaffen, ist bei deni bekannten Gurtaufroller schon eine 
Eitirichtung vorgesehen, die bei aufgewickeltem Gurtband 
die Sperrklinke festlegt und damit den Ahschnallvorgang 
auch bei stromlosem Elckti-omagnctcn crlaubt undbci .dcm 
durch den Anschnallvorgang erfolgenden Abwickeln des 40 
Gurtbandes. bei .einem bestiinmten, mittels einer auf dem 
Gurtwickei anliegenden Abtasteinrichtung ermitteiten Ab- 
. ^ickelizustand die Sperrklinke dadurch freigibt, daB ein sich 
mit der Gurtwelle mitdrehender Schlepphebel bei einer am 
Ende des Ahschnallvorganges gegebenen Riickdrehung der 45* 
(jurtwelle in Aufwickelrichtung fiir die Freigabe der Sperr- 
klinke sorgt Der dafur eingerichtete Mechariismus ist kom- 
plizieft aufgebaut und unifaBt neben einem Tasthebel fur 
den Gurtwickel einen Steuerhebel mit eirieni Kurverifolge^ 
element; das niit einer an dem Schlepphebel ausgebildeteri( 50 
und in ihrer Formgebung den jeweiligen Schaltzustanden 
angepaBten Steuerkulisse zusammenwirkt. In nachteiliger 
Wcisc ist damii der Aufbau des bekannten Sichcrhcitsgurt- 
aufroUers kompliziert und weist aufwendig herzustellende . 
und miteinander.zu montierende Einzelteile auf. "" 55 

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, bei ei- 
nem gattungsgemalieri SicherheitsjgurtautroUer unter Beibe*- 
haltiirig der vorteilhafteh Anschnallfunktion aufch bei strorn- 
iosem HI ektromagneten den Aufbau zu vereihfachen und die 
Funktionssicherheir noch zu verbesserh: 60 

^Die Losung dieser Aufgabe ergibt sich einschHeBlich vor- 
teilhafter Ausgestaltuhgen und Weiterbildungcn der Erftn- 
dung aus deni Inhall. der Paten tanspriiche, welche dieser Be- 
schreibung nachgestellt sind. 

Die Erfindung sieht in ihrein Grundgedanken vor, daB der 65 
Schlepphebel in seiner die Sperrklinke wahrend des Ab wik- 
kelvorganges festhaltenden Stellung die Sperrklinke unmil- 
\elbar beaufschlagt urid daB an der Gurtwelle ziir Abfrage- 



des Wickelzustandes eiri Zahnraduntersetzungsgetriebe mit 
Drehrichtungsumkehr eines einen Steuemocken aufweisen- 
den Abtriebszahnrades arigeordnet ist und der Steuemocken 
bei vollstandig aufgewickeltem.Guit die Sperrklinke in ihrer 
Freigabestellung fur die Steuerscheibe festhalt. ^ ' 

Hierzu ist aus DE 90 15 534 Ul ein Sicherheitsgurtauf- 
f oiler mit einem enisprechenden Steuersystem urid einer 
magnetgesteuerten Sperrklinke fiir die Steuerscheibe be- 
karint, bei welchem eine eineri Steuemocken tragende Nok- 
kenscheibe iiber ein Planetcngetriebe an die Gurtwelle ge- 
koppclt ist und der Steuemocken bei cingczbgcncm Gurt- 
band die Sperrklinke mechariisch aiiBer Eingriff mit der Ver- 
zahnung der Steuerscheibe halt. 

Mit der Erfindung ist der Vorteil verbunden, daB zunachst 
Unsicherheiten bei der Abfrage des Wickelzustandes durch . 
eine unriiittelbare Abfrage der Gurtwellenumdrehungen 
mittels. des Zahnraduntersetzungsgetriebes vermieden sind 
uiid ^die aus dem Steuemocken einerseits und derri Schlepp- 
hebel ' an<iererseits bestehende Eiririchtung uniriittelbar auf 
die Sperrklinke einwirkt, so daB die Zwischenschaltung von' 
weiteren Steuerorganen vermieden ist. Die erfindUngsge- . 
maBe Einrichtung bietet zudeni den Vorteil, daB das vorge- 
sehene Zahnraduntersetzungsgetriebe ein Blockieren des Si- 
cherheitsgurtaufroUers auch in den Fallen verhindert, in de- 
ncn der Guftbandauszug. eineri yorbcstimintcri AnfangsalD- . 
wickelweg des Gurtbandes hicht uberschreitet. ^iit derii da-, 
durch gegebenen Ab wickelweg ist beispielsweise das Vor- 
klappen einer Lehne des Fahrzeiigsitzes ermoglieht, weil 
dieises Vorklappen der Lehne niir einen im Rahmen des Ab- 
wickeliveges liegenderi Bereich .voraussetzt; gleichzeitig ist 
damit auch, eine Erkennungsmoglichkeit fiir die Belegung 
des Fahrgastsitzes gegeben, weil bei einem Anschnallvor- 
gang zwangslaufig immer mehr Gurtband aus dem Sicher- 
heitsgurtaufroller herausgezogen vfird als der vorstehend 
angesprochene und am SicherheitsgurtaufroUer eirigestellte 
Anf angsab wic kelweg . 

Zur weiteren Komfortverbesserung kann vorgesehen 
sein, daB in dem Bewegungsweg des St^uernockens beim 
Abwickeln des Gurtbandes im Rahmen des AnschnallVpr- 
ganges ein.die.Bestfomung des Elektromagneten einschal- 
tender'Mikroschalter angeordnet ist; damit ist in besonders 
vorteilhafter Weise zusatzlich vermieden, daB ein versehent- . 
liches Zuriicklaufen des Gurtbandes > schon vor der erst' 
durch Einstecken der SchloBzunge in das GurtschloB gege- 
benen Beendigung des Ahschnallvorganges schon zur Frei- 
gabe der Sperrklinke und damit zur Blockierurig des Sicher- 
•heitsgurtaufroUers fur f den weiteren Gurlb^ndauszug fUhrt, 
so daS in dieserii Fall das' Gurtband erst wieder ganz aufge- 
wickelt und der Anschnallvoigang jvbn neuem begonnen 
werden muBte. Da iiber die Betatigung des Mikfoschalters 
durch den am Zahnraduntersetzungsgetriebe vorgesehenen 
Steueriiockeri bei einem bestiinmten Abwickelzustand beta- 
tigt und damit die Bestrpmung dbs Elektromagneten cingc- 
schaltet wird, ist sichergestellt, daB wahrend des Anschnall- 
vorganges ab einer bestimmten Lange des abgewickelten 
Gurtbandes in jedem Fall iiber die.Bestroriiung des Elektro- 
riiagneten die Freigabekellung fiir die Sperrklinke herbeige- 
tlihrt ist. / ' 

Nach einem Aii.sfuhrungsbeispiel der Erfindung ist vorge- 
sehen, daB der Verschwenkweg des Schlepphebels zwischen 
seinen beiden Fuhktionsstellungen durch gehausefeste Art- 
schlage vorgegeben ist. • ' • 

Eine zweckniiiBige konstruktive Verwirklichung der Er- 
findung sielit vor, daB die Spenklinke auf einer hnear und 
ridial zur Gurtwelle verschieblichen und iiber. einen von 
dem Elektromagneten beaufschlagten, durch eine Feder in 
die Eingriffsstellung der Sperrklinke mit- der vSteuerscheibe 
vorgespannten StoBel beweglichefi Plattfpnn angeordnet ist. 
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Hierbei konnen sich gemaB Ausf uhrungsbeispielen der Er- eine Drehrichtungsumkehr zwischen der Drehung der Gurt- 

findung SGhlepphebel und Steuernocken in ihrer jeweiligen welle 12 und der Drehung des Abtriebszahnrades 24 ver- 

FunktionssteUuhg entweder unmittelbar auf der die Sperr- wirkiicht ist. Das Abtriebszahnrad 24 tragt einen sich ilber 

klinke tragenden Plattform oder aber auf einem ah der Piatt- eiiien vorgegeberien Umf angsbereich :erstreckenden Steuer- 

fonri befestigten und davon abstehenden Federelembnt ab- 5 nocken 25, der so weit yon dem AuBenumfarig des Abtriebs- 

sttitzen. ' • zahnrades 24 absteht, daB eihe Betatigung des Mikros^^ 

SchlieBlich kann nach einemi Ausfuhrungsbeispiei der Er- ters22beim Vprbeilaufen des Steuemockens 25.gegeben ist. 

findung vorgesehen sein, dafi das Zahnraduntersetzun^^ Ferner ist mit der Gurtwelle 12 reibschliissig gekoppelt 
triebe als Planetengetriebe ausgebildet ist. , ■ ein Schlepphebel 26, dessen Drehweg durch geliausefeste 

, In der Zeichaung ist ein Ausfuhrungsbeispiei der Brfin- lO Anschlage27, 27a begrenzt ist; der Schlepphebel 26 bezie- 

durig wicdcrgcgcbcn, Welches nachstchcnd bcschricbcn ist; hungswcisc dcsscn Drehweg ist dabci so angcordnct, daB 

eszeigeh:, . • der Schlepphebel in der einen Endlage iiber ein mit der 

Fig. .l die Steuerseite eines Sicherheitsgurtaufrollers in ^ Plattforni 16 yerbundenes und Von dieser abstehendes Fe- 

ein^r Draufsicht, derelement 28 auf die Plattforni 16 einwirkt, wahrend der 

Fig. 2 den Sicherheitsgurtaufroller geihafi. Fig. 1 mit be- is Schlepphebel 26 in der anderen Funktionsstellung auBerhalb 

ginnendem Gurtbandauszug, : - ■ • des linearen Bewegungsweges der Flatttorm 16 liegt Das. 

Fig. 3 deh Sicherheitsgurtaufroller gemaB Fig, 1 in einipr Federelenient 28 ist dabei so angeordnet, daB es ebenfalis in 

SteUung wahrend des C jurtbandauszuges, den Bewegungsweg des Steueraqckens 25 hineinreicht, so 

Fig/4 den SicherheitsgurtaufroUier gem^.Fig^ 1 bei be- daB auch eine Beaufschlagung der Plattform 16 iiber den 

endetemAnschnallvorgang, ' ; 20. Steuernocken 25 gegeberi ist, ' - \, : 

Fig, 5 deh Sicherheitsgurtaufroller gemaB Fig. Fbei An- / Die Funktion des erfindungsgemaBen Sicherheitsgurtauf- 

sprechen der Sensorik, : - rpUers ist nachstehend anhand def Parstellunge;n der Fig. 2 

Fig. 6 den Sicherheitsgurtaufroller gemaB Fig. 1 in der ' bis 6 erlautert, wobei bei diesen Figuren auf die zeichneri- 

• Stellung bei dem Ablegen des Sichcrheitsgurtes, kurz vor . . sche Einbeziehung des Mikroschalters 22 verzichtet ist. 

Errcichcn der Endstcllung bei abgclcgtcm Curt. ' \ dem in Fig. 2 dargcstclltcn Bcginn des Gurtbandaus- 

Von dem in den Fig. 1 bis 6 dargestellten Gurtaufroller 10 zuges beim Anschnallvorgang hat sich der Schlepphebel zu- 

mit einem Gehause 11 und einer darin gelag;ert.en Gurtwelle, sammen rriit der Gurtwelle in seine durch den AnscHlag 27 

12, auf der Gurtband 13 auf- beziehungsweise abwickelbar ' begrenzte Funktionsstellung bewegt, in welcher der 

ist, ist lediglich die Steuerseite dargestellt.. Schlepphebel 26 iiber das Federelement 28 die Plattform 16 

Fiir die Sieuerung des Blockiersystems ist auf der Gurt^ 30 mit Sperrklinke 15 in einer Stellung auBer Kingrifl: mit der 

welle lind reiativ zu dieser verdrehbar eine auBenverzahnte Steuerscheibe 14 haltj obwqhl der-Elektromagnet 19 in dieW 
Steuerscheibe 14 angeordnet, der eine Sperrklinke 15 zuge-/ serFuriktionsstellung nichtbestrbmt ist und daherdieFeder 

ordnet ist. Wenn die Sperrklinke in einer noch zu beischrei- 18 bemtiht ist, die Sperrkhnke 15 in Eingriff mit der Steuer- 

benden Weise in Eingriff mit der AuBenverzahnung der scheibe 14 zu bringen. Die in Fig. 2 dargestellte Stellung des 

Steuerscheibe 14 gebracht wird, erfolgt in einer ah sich be- 35 Schlepphebels 26 wird auch wahrend des gesamten An- 

kannten Weise diirch die mit dem weiteren Abwickelvor- schnallvorganges gemaB Fig. 3 beibehalten, wobei der an 

gang des Gurtbandes 13 von der Gurtwelle 12 yerbund'ene . dena Abtriebszahnrad 24 ausgebildete Steuernocken 25 ent- 

Relativbewegung zwischen Steuerscheibe 14 und Gurtwelle gegengesetzt zur Drehung def Gurtwelle 12 eine Bewegung " 

12 die Auslpsung dor Blpckicrung, im Uhi^igcrsinn voUfUhrt und dabci auch bei einem y orb c-; 

Bei dem darg^tellten Ausfuhrungsbeispiei ist die Sperr^ 40 stimmteh Abyvickelzu stand den nicht dargestellten Mikrov. 

klinke 15 auf einer linear und radial zur Gurtwelle 12 be- schalter 22 beaufschlagt, der die Bestromung des El^ktrp- 

weglicheri Plattform 16 angebracht, die am Ende eines Stp- ' ' magneten 19 einschaket. 

Bels 17 sitzt;. der StoBel ist von eiriem Elektromagneten 19 1st der Anschnallvorgang beendet, so lauft das Gurtband- 

derart iimgeben, daB iiber die Bestromung des Elektroma- zwangslaufig um einen geringen Betrag wieder in den Si- 

gneten 19 eine Verschiebung. des StoBels 17 erfolgt; iiber 45, cherheitsgurtaufroller. lO ein, und diese Riickdrehung der 

eine den StoBel 17 beaufschlagende Feder 18 isl der StoBel Gurtwelle 12 im'Dhrzeigersinn fuhrt zu einer Verschwen-. 

17 in eine Eingriffsstellung der Spertklinke 15 mit der Steu- kung des Schwenkhebels 26 in die andere^ durch den An- 

erscheibe 14 vorbelastet. Dem Elektromagneten 19 ist eine schlag 27a begrenzte Funktionsstellung, in. welcher der 

Elekiroriik 21 sowie ein Sensor 20 derart zugeordnet,' daB Schlepphebel 26 nun . die Plattform 16 freigibt; in. dieser 

bei stronilosehi Elektromagneten 19 eine Eingriffsstellung 50 Stellung' wird nun auf grund der Betatigung des Mikrpschal- 

der Sperrklinke mit der Steuerscheibe 14 und damit die ters 22 und der dadurch ausgelpsten Bestromung des Elek- 

Blockerierung des GurtaufroUers gegeben ist, wahrend bei tromagneten 19 der StoBel 17 in einer Lage gehalten, in wel- 

.. bcstromtcm Elcktrpmagnctcn 19 der StoBel 17 in cincr der- . chcr die SpcrrkUnkc 15 wcitcrhin auBcr Eingriff mit der 

artigen Lage gehalten ist, daB die Sperrklinke 15 auBer Ein- Steuerscheibe 14 steht; bei der in Fig. 4 dargestellten Stel- 

griff mit der Steuerscheibe 14 steht. Erfolgt nun ein Anspre- 55 lung des Schlepphebels 26 ist aber nun die Sensoristeuerung 

chen des Sensors 20, so wird die Bestromung des Elektro- des Sicherheitsgurtaufroliers 10 funktionsbereit; . 

magneten 19 abgeschaltet, so daB in dieseih Fall automa- Kommt es im Falle einer den zulasSigen Grenzwert iiberr 

tisch die Sperrklinke 15 in Eingriff mit der Steuerscheibel4 schreitendeh Beschleunigung des Fahrzeuges zu einern An- 

korntnt und dadurch die Rlockieruhg des Sicherheitsgurtauf- . sprecheh des Sensors 20, so schaltet der Sensor 20 die 

rollers 10 herbeigefuhrt ist. . 60 . Stromversorgung des Elektromagneten 19 ab; hierdurch 

' Der Steuerkreis wird vervoUstandigt durch einen Mikxo- wird der StoBel 17 freigegeben, und die Feder 18 driickt die 

schalter 22, dessen in einer noch zu besclireibenden Weise Plattform mit Sperrklinke 15 in die in Fig. 5 dargestellte 

erfolgende Betatigung die Bestroiiiung des Elekironiagner Eingriffsstellung deir Sperrkhnke 15 init der Steuerscheibe 

ten 19 ausl6st. 14, wodurch die Blockierung' des'Siclierlieitsgurtaufrolk^^ 

Der Steuerscheibe 14 iiberlagert. ist ein milder Gurtwelle 65 10 ausgelost ist. ■ 

12 verbundenes Zah'nradluntersetzungsgetriebe init; einem Wird nun der Sicherlicitsguri abgelegU so zieht die G'urt- 
ersten Zahnrad 23 und einerii zweiten Abtriebszahnrad 24,' welle 12 das Gurtband 13 in den Sicherheitsgurtaufroller 10 

wobei durch die Anordnung der beiden Zahnrader 23, 24 , ein, wobei sich die Gurtwelle 12 im TJhrzeigersinh dreht. 
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BeLdieser Drehbewegung vollfuhrt der an dem Abtriebs- 
zahhrad 24 sitzende Steuernocken 25 ^ufgrund def einge- 
stellten Drehrichtungsuirikehr eine Bewegiihg entgegeh 
dem lihrzeigersinn und beaufschlagt dabei uber das Feder- 
element 28 die Plattfonn 16, so daB die Sperrklinke 15 wie- 
derum.auf3er Eirigriff mit der Steuerscheibe 14 gehalten ist. 
Die Lage des Steuernockens 25 kurz vor Erreichen der End- 
stellung bei abgelegtem Gurt ist in Fig, 6 dargestellt. Damit 
ist sichergestellt, daB zu Beginn des darauffolgenden An- 
schnallvorganges (Fig. 2) derbeim Ablegen des Sicherfaeits- 
gurtcs nicht in Funktion stchcndc Schlcpphcbcl 26 in cine 
Lage schwenken kann, in welcher der Schlepphebel 26 nun 
bei der Weiterdrehiing des Steuernbckehs 25 das Niederhal- 
ten der Plattform 16 ubemimmt. 

. I Patentanspriiche . 
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1. .vSicherheitsgurtaufroller fur insbesondere Kraftfahr- 
zeuge iiiit einem von eirieifi fahrzeugscnsitiven und/ 
Oder gurtbandsenaitiven Steuef system angesteiierten 
Blockiermechanismus, wobei das Steuersystem eine 
auBenverzahnte an die Gurtwelle gekoppelte und rela- 

; tiv zu dieser verdiehbaie Steuerscheibe und eine mit 
dieser zusammehwirkende und im Auslosefall die' 
Steuerscheibe durch Eingriff in dcrcn AuBcnvcrzah- 25 
nung fesdegende Sperrklinke umfaBt, wobei die Sperr- , 
klinke von einem sensorgesteuerten Elektjromagheten 
in dessen erregtem Zustand auBer Eingriff mit der Au- 
Ben verzahnung der Steuerscheibe gehalten litid bei 

. stroihlosem Elektrpmagneten durch Federkratt in Hin- 
^ griff mit der AuBehverzahnung der Steuerscheibe be- 
wegl ist, und wobei eine Einrichtuiig zum Festhallen 
der Sperrklinke in deren Freigabestellung ftir die Steu- 

■ erscheibe bei aufgewickeltem Gurtband und sUromlo- 

■ sen Elektromagneten und zur Freigabe der Sperrklinke 
bei einem vorbestimniten Abwickelzustand des Gurt^ 
bandes mit einem reibschliissig an die Drehurig der 
Gurtwelle gekoppelten und durch eirie an den Anlege- 
vorgang des Gurtbandcs anschlicBcndcn Riickdrchung' 

. der Gurtwelle in ; Aufwickelrichtiing die Freigabe der 
Sperrklinke auslosenden Schlepphebel vorgesehen ist, 
dadurch gekennzeichinet, daB der Schlepphebel (26) 
in seiner die Sperrklinke (15) wahrend des Abwickel- 
vorganges festhaltenden Steilung die Sperrklinke (15) 
unmittelbar beaufschlagt und daB an der Gurtwelle (12) 
zur Abffage des Wickelzustandes ein Zahnradunterset- 
zungsgetriebe (23, 24) mit brehrichtungsiimkehr Qines 
einen Steuemocken (25) aufweisenden Abtriebszihri- 
rades (24) angeordnet ist und der Steuemocken (25) bei 
vollstandig aufgewickeltem Gurt die Sperrklinke (15) 
in ihfer Freigabestellung fiir die Steuerscheibe (14) 
festhalt. ■ *<• . / ' 

2. Sichcrhcitsgurtauffollcr nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB in dem Bewegungsweg des Steu- 
emockens (25) beirii Abwickeln des Gurtbandes (13) 
eine die Bestromung. des Elektrornagneten (19) ein- 
schaltender Mikroschalter (22) angeordnet ist: . ' 

3. Sicherheitsgurtauf roller nach Ansfihich 1 oder % 
' dadurch gekennzeichnet, daB der Verschwenkweg des 

Schlepphebeis (26) zwischen seinen beiden Funktions- 

• stellungen durch gehausefeste Anschlage (27, 27a) 
verge geben ist. 

• 4. Sicherheitsgurtaufroller nach einem der Anspruche 
1 bis 3, dadurch gekennzeichnet; daB die Speirklinke 
(15) auf,einer Unear und radial zur GurtweUe (12) ver- 
schieblichen und iiber einen von dem Elektromagneten 
(19) beaufschlagten, durch eine.Feder (18) in die Ein- 

. griff ssteUung der Sperrklinke (IS) mit der Steuer- 
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scheibe (14) vorgespannten StpBel (17) -beweglichen 
Plattform (16) angeordnet ist. . 

5: Sicherheitsgtirtaufroller nach einein der Anspriiche 
1 bis '4, dadurch gekennzeichnet, daB sich S|chlepphe- 
bel (26) und Steuemocken (25) in ihrer jeweiiigen 
Furiktionsstellung auf der Plattform (16) abstutzen. 

6. Sicherheitsgurtaufroller nach einem der Anspriiche 
i bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB die Plattform (16) 
ein davon abstehendes Federelement (28) aufweist und 
daB sich Schlepphcbei (26) und Steuerriocken (25) in 
ihrcr jcweiligcn Funktiorisstcllung an dem Federele- 
ment (28) abstutzen. ' . ' ' 

7. Sicherheitsgurtaufroller nach einem der Anspriiche 
1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB das Zahnradun- 
tersetzungsgetiiebe (23, 24) als Planetengetriebe aus- 
gebildet ist. • ' , 
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